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Abstract of DE19825919 w lo m an d lock (6) are joined to the inner (4) or outer shell (5) 

The area of the car door (2) where handle (3) W* 8 ^ layer (4 ) and equipped with 

respectively is reinforced by a metal sheet • w^ ea ™ ™ (3) is gu y ide d through the outer shell (5) 
extensions (9) with insertion openings (11). The ■ ^'t h ^ner shell (4). Two small sticks (10), 
and Live, mounted to a lever (11) in the reinforcement 

^"ffl^^^^^^^ ^ ^ d ° 0r (4 ' 5) ' " " 

even in the case of an accident. 
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Die Erfindung betrifft eine Seitentiir fiir eine selbsttra- 
gende Karosserie eines Kraftfahrzeugs, inshesondere eines 
Personenkraftwagens, niit einem TurschloB, das an einer 
Surnseite einer Turinnenhaut festgelegt ist, sowie mil einem 
nut dem TurschloB zusammenwirkenden Tiirgriff der rela- 
Uv zu einem Lagerteil bewegiich angeordnet ist, wobei der 
Lagerteil nut einer TurauBenhaut verbunden ist. 

Eine solche Seitentiir ist fur Mcrcedes-Benz-Pcrsonen- 
kraftwagen allgemein bekannt. Dabei ist die Seitentiir aus 
wemgstens zwei Blcchschalen aufgebaut, von denen die 
eine eine Turinnenhaut und die andere eine TurauBenhaut 
darstellen. An der Turinnenhaut ist in an sich bekannter 
Weise an einer - auf die normale Fahrtrichtung des Perso- 
nenkrattwagens bezogen - riickseitigen Stirnseite ein Tur- 
schloB festgelegt, das durch einen im Bereich der TurauBen- 
haui gclagcrtcn Turgriff bctatigbar ist. Der schwcnkbcwcg- 
hche Turgnff ist an einem Lagerteil gelagert, der mil der Tu- 
rauBenhaut verbunden ist. Bei einem Fahrzeugaufprall die- 
ses Personenkraftwagens kann es vorkornmen, daB die Sei- 
tentur entweder gar nicht mehr zu offnen ist oder aber sich 
wahrend des Fahrzeugaufprails unbeabsichtigt geoffnet hat 
Aufgabe der Erfindung ist es, eine Seitentiir der einganes 
genannten Art zu schaflem die insbesondere bei einem Fahr- 
zeugaufprall Fehlfunktionen der zuvor beschriebenen Art 
reduziert oder vermeidet. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost. daB der Lagerteil an 
wemgstens einer Sicherungsstelle formschlussig mil der Tii- 
rinnenhaut in Wirkverbindung steht. Durch die erfindungs- 
gemaBe Losung wird eine definierte raumliche Zuordnuns 
zwischen der TurauBenhaui und der Turinnenhaut geschat? 
fen die auch nach einem Fahrzeugaufprall zuverlassige 
f^unktionen der Seitentiir ermoglicht. Die Erfindung geht 
von der Erkenntnis aus, daB durch die bei einem Fahrzeug- 
aufprall auftretende Stauchung der Seitentur in Fahrzeug- 
(angsnchtung insbesondere eine Verformung der Seitentur 
in r-anrzeugquemchtung und damit eine Entfemung der Tu- 
rauBenhaui und der Turinnenhaut voneinander auftreten 
kann. Die erfindung sgemaBe Losung schaffi eine Verblok- 
ku "S zwischen Turau Benhaut und Tiirinnenhaut im Tur- 
gnfr-TiirschloB-Bereich ? die die raumliche Zuordnung zwi- 
schen Tiirinnenhaut und TurauBenhaut aufrechterhalt so 
daB auch die raumliche Zuordnung zwischen TurschloB und 
1 urgnfferhalten bleibt. Diese verhindert, daB das TurschloB 
durch eine Bewegung der TurauBenhaut einschlieBlich des 
lurgnftes nach auBen bei gleichzeitiger Nachinnenbewe- 
gung des Turschlosses einschlieBlich der Turinnenhaut beta- 
tig t oder gestort wird. Dabei kann der Lagerteil direkt mil 
der lunnnenhaut oder aber iiber entsprechende Zwischen- 
elemente rorrnschliissig mil der Tiirinnenhaut verbunden 
sein. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Lagerteil form- 
schlussig mit einem an der Turinnenhaut im Bereich des 
Turschlosses kraftubertragend festgelegten SchloBverstar- 
kungsprofi 1 verbunden. Dieses SchloBverstarkungsprofil 
das vorzugsweise wie auch Tiirinnen- und TurauBenhaut als 
Blechteii dargestellt ist, ist vorteilhaft mit der Turinnenhaut 
verschweiBt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Lager- 
teil wemgstens einen zumindest ungefahr in einer zu derV 
nenhaut parallelen Ebene abragenden Fonsatz auf der in 
eine korrespondierende Aussparung des SchloBverstar- 
kungsbleches emgreift. Dies ist eine besonders einfache und 
vortcilhaftc Ausgestaltung. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der wenie- 
stens eine Fortsatz einstuckig arn Lagerteil angeformt. Diese 
Ausgestaltung ist insbesondere fiir die Herstellung des La- 



gerteiles, insbesondere eines Lagerbiigels, als KunststofY- 
spntzguB- oder MetalldruckguBteil vorteilhaft, da der we- 
mgstens eine Fortsatz in einem Arbeitsgang mit angespritzt 
werden kann. 

5 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausruhrungsbeispiels der Erfindung, das anhand der Zeich- 
nungen dargesteUt ist. 
Fig. 1 zeigt perspekuvisch einen mit einer selbsttragen- 
10 den Karosserie versehenen Personenkraftwagen mit Seiten- 
turen gemaB einer Ausruhrungsform der Erfindung, 

Fig. 2 eine riickseitige Ansicht einer Fahrerseitentiir des 
Personenkraftwagens nach Fig. 1, und 

Fig. 3 in einem vergroBert dargestellten, perspektivischen 
i> Ausschnitt das Innenleben der Seitentur nach Fig. 2 im Be- 
reich eines Turschlosses und eines Turgriffes. 

Ein Personenkraftwagen 1 nach Fig. 1 weist eine Fahrer- 
scitcntur 2, cine nicht sichtbarc Bcifahrcrscitcntur sowie 
zwei Fondseitenturen auf. Die Fahrerseitentur 2 ist - wie 
20 auch die ubrigen Seitenturen des Personenkraftwagens 1 - 
aus einer als Turinnenhaut dienenden Tiirblechschale 4 so- 
wie aus einer ebenfalls als Blechschale gestalteten Turau- 
Benhaut 5 zusammengesetzt, wobei zwischen Tiirblech- 
schale 4 und TurauBenhaut 5 noch erganzende Verstar- 
23 kungselemenle eingebunden sind. Im Bereich einer an die 
B-Saule anschlieBenden, riickseitigen Stirnseite weist die 
Seitentur 2 ein in Fig. 2 lediglich angedeutetes TurschloB 6 
auL das an der tnneren Tiirblechschale und somit an der Tu- 
nnnenhaut 4 festgelegt ist. Das TurschloB wird von der Au- 
30 Benseite her durch einen TurgrirT3 betatigt, der gemaB Fig 
1 und 2 an einer AuBenseite der TurauBenhaut 5 festgeleot 
ist Der TurgrirY3 ist an einem als Lagerteil dienenden La- 
gerbugel 8 schwenkbeweglich festgelegt, der an einer In- 
nenseite der TurauBenhaut 5 positioniert ist. 
M M ^ L Cinem Fahrzeu S au t>aU konnen insbesondere in 
Pteilnchtung F (Fig. 1) Stauchungskrafte auf die Seitentur 2 
wirken, die eine Aufspreizung der Seitentur 2 in Fahrzeue- 
quernchtung und damit ein Auseinanderbewegen der Turin- 
nenhaut 4 und der TurauBenhaut 5 voneinander weg wirken 
40 Urn trotz dieser Blechverformungen eine stabile raumliche 
Zuordnung zwischen dem Tiirgriff 3 und dem TurschloB 6 
beizubehalten, ist der als KunststoffspritzguBteil oder als 
MetaUdruckguBteil gestaltete Lagerbiigel 8 mit zwei zapfen- 
tormigen Fortsatzen 10 versehen, die identisch gestaltet sind 
4^ und in Haltelaschen 9 eines SchloBverstarkungsbleches 7 
eingreifen. Die einstuckig angeformten Fortsatze lOerstrek- 
ken sich parallel zueinander an einer Oberseite und einer 
Unterseite des Lagerbiigels 8 im wesentlichen in einer verti- 
kalen Fahrzeuglangsebene. 
50 Ein als SchloBverstarkungsprofil dienendes SchloBver- 
starkungsblech 7 erstreckt sich iiber den riickseitigen und in 
hanrzeugquernchtung ausgerichteten AbschluB der Turin- 
nenhaut 4 und ist etwa rechtwinklig abgewinkelt. Das 
SchoBverstarkungsblech 7 ist kraftubertragend mit der Tii- 
5> nnnenhaut 4 verschweiBt. Das Schlofiverstarkungsblech 7 
weist zwei einstuckig angeformte Haltelaschen 9 auf die 
nut kreisformigen Aussparungen 11 versehen sind, in die die 
zyhnderformigen Fortsatze 10 des Lagerbiigels 8 im mon- 
tierten Zustand des Tiirgriffes 3 eingreifen. Durch das form- 
60 schlussige Ineinandergreifen der zapfenrbrmigen Fortsatze 
10 nut den Haltelaschen 9 des SchloBverstarkungsbleches 7 
ist der Lagerbiigel 8 stabil und formschlussig mit der Tiirin- 
nenhaut 4 verbunden. Da der Lagerbiigel 8 an der TiirauBen- 
nam 5 festgelegt ist, ergibt sich zwangslaufig auch eine teste 
^ raumliche Zuordnung zwischen der TurauBenhaut 5 und der 
Turinnenhaut 4. 

Durch diese Losung bleibt somit die feste raumliche Zu- 
ordnung zwischen dem Tiirgriff 3 und dem SchloBverstar- 
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irnnpsblech 7 und damit auch mil dem TurschloB 6 auch 
spreizen. 

Patent anspriiche 

1 SeiientOr fur eine selbstiragende Karosserie eines 
LSleugs, insbesondere eines Personeokraftwa- 10 
Sn mi" inen TurschloB. das an einer Stimsene ^ner 
Snenhaut festgelegt ist, sow ie m U e. 
TurschloB zusammenwirkenden Turgnff, der relativ zu 
SemLagerteil beweglich angeordnet ,st wobe, der 
r^erteil mit einer TurauBenhaut verbunden ist, da- l> 
dS geSnzeichnet, daB der Lagerteil (8) an we- 
Senfdner Sicherungss.elle (9, 10, 11) ^Uus- 
TS der Turinncnhau. (4) in Wirkverb.ndung stcht. 
2 8 "enemur nach Anspruch 1, dadureh 8«e * 
l-i HaR der Lagerteil (8) formschlussig nut einem an 
SSrinneiS(4) im Bereich des Turschlosses (6) 
SSTe'Snd feslgelegten SchloBverstarkungspro- 

?2J215! Anspruch 2, dadureh gekennzeich- 
L daB der Lagerteil (8) ^wenigstens emen = des 2, 
ungefahr in einer zur Tunnnenhau. (4) paralle en 

EbLe abragenden Fortsatz ^^t^rlZ 
korrespondierende Aussparung (11) des SchloBverstar 

net. daB der wenigstens eme Fortsatz (10) einstuckig 
am Lagerteil (8) angeformt ist. 
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